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Doel van de proef 
 
Onderzoeken of er belangstelling is voor het openbaar maken van privé laadpalen. Daarbij 
hebben we ook gekeken naar de praktische en financiële zaken. 
Ontstaat er een gemeenschap van laadpaal bezitters en autoladers? 
 
Animo, Mensen met een elektrische of hybride auto  
 
Over het algemeen vindt men het een goed idee. In de praktijk is de belangstelling bijna 
nihil. Vooral het ontbreken van een parkeerplek bij de laadpaal is een grote drempel. Het is 
mogelijk de parkeerplek vrij te maken, maar dat betekent extra handelingen en die lijken 
een te grote drempel om bij een privépaal te laden. Daarbij komt dat in de buurt voldoende 
plek lijkt te zijn om bij een openbare laadpaal met parkeerplek te laden. Dit blijkt ook uit 
een buurtapp die is gestart. Het doel van die app is om elkaar te waarschuwen als 
laadpalen vrij komen of paalklevers te vragen hun auto weg te zetten. De app heeft 40 
leden maar er zijn zelden berichten.  
 
Animo, Mensen met een laadpaal 
 
De meeste mensen houden hun laadpaal het liefst vrij om zelf te laden. Maar vooral het 
vrij houden van de parkeerplek bij huis vindt men belangrijk. Er zijn straten waar men vaak 
voor de eigen deur kan parkeren en dat wil men zo houden. Aan andere auto's is geen 
behoefte. 
 
Werking in de praktijk 
 
Om de kosten te verrekenen van laadpaal eigenaar naar persoon die komt laden wordt  
gebruik worden gemaakt van een laadpaal backoffice. In het geval van de proef was dat 
Greenchoice. Greenchoice werkt voor deze zaken weer samen met Eflux. 
We hebben één laadpaal (PL) aangesloten. Het aansluiten van de laadpaal van AD is om 
technische reden niet gelukt. Er moest teveel aan zijn thuisinstallatie worden aangepast. 
De laadpaal is aangemeld bij Eflux. Daarvoor moet de laadpaal over communicatie 
(protocol OCPP 1.6)  beschikken. Nieuwe laadpalen kunnen dat, maar oudere palen vaak 
niet. 
Het aanmelden met hulp van ML ging goed en de verrekening werkte ook goed. Wat niet 
goed werkte was de eigen laadpas van PL. Tijdens de proef werden de laadsessies met 
de eigen laadpas ook berekend, terwijl het de bedoeling is dat er geen enkele berekening 
plaatsvindt als je bij je eigen paal oplaadt. Het is niet gelukt dit goed te krijgen tijdens de 
test. Greenchoice heeft alle kosten die door het verkeerd berekenen zijn ontstaan 
vergoed. 
Aan het einde van de test bleek dat per saldo de lader tweemaal btw betaald over de 



geladen kwh. 
Vooraf is met Greenchoice uitvoering gesproken over de kosten en btw. Ook verrekenen 
op een zakelijk basis is besproken. Conclusie was:het gaat om bescheiden transacties dus 
geen zakelijk traject nodig. De dubbele btw was vooraf niet geheel duidelijk. 
 

Kosten 
 
Het idee was dat het laden via een privé laadpaal ook goedkoper zou kunnen dan de 
commerciële laadpalen. Prijs lijkt bij de autoladers nauwelijks een issue. Veel elektrische 
auto's zijn lease auto's en dan is er geen belangstelling voor de prijsverschillen. Wellicht 
verandert dat in de toekomst. 
Er heeft zich tijdens de proef één buurtgenoot gemeld om te laden. Deze komt met enige 
regelmaat laden waarbij de parkeerplek vaak vrij gemaakt moet worden. 
 
De lage prijs bleek aan het einde van de proef een illusie. Via Greenchoice was een 
abonnement bij Eflux a € 5 per maand nodig door de laadpaal eigenaar. Eflux berekende 
vervolgens kosten van 3 cent per kwh aan de lader. Plus daarboven op 21 % btw.  
Verwacht was dat de laadpaal eigenaar inclusief btw uitbetaald zou krijgen, maar dat bleek 
niet het geval. 
Voorbeeld: Stel de laadpaaleigenaar betaalt via zijn energiecontract 30 cent inclusief btw 
per kwh. De laadpaaleigenaar vraagt en krijgt 30 cent per kwh bij laden aan zijn laadpaal. 
De autolader moet betalen: 30 cent plus 3 cent plus 21 % btw , totaal 39,9 cent per kwh. 
 
 Aangezien de laadpaal eigenaar ook al btw op zijn energie had betaald betekent het dat 
er tweemaal btw betaald wordt. Dus van een gunstig tarief ten op zichte van commerciële 
aanbieders is nauwelijks sprake. 
 
Inmiddels heeft PL zijn laadpaal afgemeld bij Greenchoice en aangemeld bij TAP. TAP 
rekent geen abonnement voor verrekening en ook geen opslag op de kwh. Verder is het 
mogelijk om op eigen verantwoordelijkheid de tweede btw berekening achterwege te laten. 
Dit laatste is wel beperkt tot TAP. Dus alleen laden met een TAP pas voorkomt dubbele 
btw. 
Op deze manier wordt de laadpaal op kleine schaal open gehouden voor buren. 

 
Gemeente Haarlem 
 
In 2025 heeft de Gemeente Haarlem een Laadvisie 2025-2035 opgesteld. Het was 
mogelijk daarop te reageren. PL heeft het idee van openstellen voor buren van privé 
laadpalen daar ingebracht. Op 17 februari 2026 heeft het college over de ingebrachte 
punten besluiten genomen. Het college is duidelijk. Het punt wordt niet overgenomen, 
sterker: het college heeft het zelfs verboden. 
In augustus 2025 heeft het college een besluit genomen waarbij het laden vanaf een privé 
laadpaal met kabel en met een mat over de stoep is toegestaan. Hierbij heeft het college 
gelijk verboden dat laden door derden tegen betaling niet is toegestaan. Dit lijkt te zijn 
voortgekomen uit afspraken die gemaakt zijn met de commerciële laadpaal eigenaars. 
 
 
 
 
 



Conclusie proef openstellen privé laadpalen 
 
Over het algemeen zijn de autoladers positief over het idee. Laadpaal eigenaars zijn 
minder enthousiast, zij hechten aan hun parkeerplaats voor de deur. 
Technisch is het mogelijk, maar zeker niet altijd makkelijk. 
 
Qua kosten is het een probleem dat er twee keer btw gerekend wordt en het daardoor 
financieel mindere aantrekkelijk wordt. 
 
De gemeente heeft besloten dat een privé laadpaal alleen privé gebruikt mag worden. Er 
lijken afspraken te zijn met de commerciële partijen van laadpalen. 
 
Het gebruik door buren van privé laadpalen is wellicht in de toekomst aantrekkelijker als er 
meer elektrische auto's zijn en niet voldoende openbare laadpalen. 
 
 
 

 
 
 
 

 
 
 


